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; Inlednin g

Trafikvision

Linspendeln ir en trafikvision i Orebro 14n, dér syftet
dr att med kollektivtrafik bittre knyta samman arbets-
marknaderna i l@net. Det ska vara mojligt for personer i
exempelvis Lax4 att pendla med hjélp av kollektivtrafik
till jobb i Nora.

Linspendeln bygger pé ett koncept med kombination av
tdg och buss. Det ska g att &ka tag fran Laxa till Nora via
Orebro. I Nora sker omstigning till buss for vidare trans-
port till Hallefors. T konceptet ingar ocksa att fa till stAnd
tagstopp i Vretstorp, Ostansjé och Hovsta.

Arbetet med Linspendeln pagér i projektet MerKoll
genom delprojektet Starka Strak for strickan Héllefors -
Orebro och for striickan Orebro - Laxa.

Inom ramen for MerKoll genomfdr Trafikverket en for-
studie av ombyggnad av jirviigen Nora-Ervalla och trafik
pa striickan Nora-Orebro. Forstudien dr ute pa remiss och
yttranden ska vara Trafikverket tillhanda senast den 30
september 2011.

Inom ramen for projektet MerKoll 4r arbetet i och med
framtagande av forstudien avslutat. Projektet foreslas
fortsétta i annan form utanfor MerKoll.

Jarnvig Nora-Ervalla

En framtida trafikering med tag forutsétter upprustning av
spar fran Nora till Ervalla och att banan blir elektrifierad
sa att den kan trafikeras med elektriska tig av Tag i Berg-
slagen. En ny bussterminal &r under byggande vid Nora
respektive Laxa station, dér det redan finns pendlarparke-
ringar eller si pagar byggande av detta.

Tagtrafiken ldggs upp som halvtimmestrafik morgon och
kvill och entimmestrafik dvrig tid. Restiden Nora-Orebro
beriknas till 23 minuter, med styv tidtabell. Exempelvis
avgang frin Nora 07:18 med stopp i Hovsta och avgéng
dérifrén 07:34 for att vara framme i Orebro C 07:41. Se
avsnittet: Lanstrafikens forslag till tidtabell for persontég
pa striickan Nora-Orebro

Trafikverkets respektive Himros' kostnadskalkyler for
ombyggnad av jirnvigen Nora-Ervalla samt byggande
av plattformar i Hovsta redovisas i denna PM. Det &r stor
skillnad mellan dem. T det fortsatta arbetet méste dérfér
kostnadskalkylen bli mer precis.

Hovsta

Tagstopp i Hovsta finns med i Lanstrafikens trafikerings-
forslag med tidtabell for tagtrafik Nora-Orebro. Téguppe-
héll i Hovsta kriver byggande av plattformar. Himro har
berdiknat kostnaden for detta till 4,1 mnkr. Férslaget till

1 Himro har mangarig erfarenhet fran projektetering av byg-
gande av jarnvig.

tidtabell och byggkostnader redovisas i denna PM.

Ostansjé och Vretstorp

TAg i Bergslagen planerar f6r utdkad persontrafik och ut-
kast till tidtabeller med tagstopp i Ostansjé och Vretstorp
finns. I dagsldget &r det inte mojligt for utékad persontra-
fik pa grund av kapacitetsbrist. 2007 stiillde Lanstrafiken
en fraga om investering i plattformar for tguppehall

i Ostansj& och Vretstorp till Banverket. Féljande citat

dr hiamtat fran Banverkets svar till Linstrafiken den 16
oktober 2007.

”Vir beddmning #r att byggande av plattformar och tigup-
pehall i Ostansjs och Vretstorp i dagsldget kan motiveras med
de samhillsekonomiska kalkyler Banverket anvénder for att
prioritera investeringsbehov. Kostnaderna for att anligga platt-
formar uppskattas till cirka 20 Mkr, medan restidsnyttor och
minskad busstrafik viil motsvarar det beloppet. Dock paverkas
kapaciteten pa Viistra stambanan av de 6nskade uppehéllen sd
mycket att det sannolikt kommer att behgvas ytterligare infra-
strukturitgirder fér att kunna klara en rimlig driftkvalitet for
savil Linstrafiken som dvrig tigtrafik.

Det kan komma att kriivas ytterligare sparkapacitet pa en lingre
striicka exempelvis frin Vretstorp till Ostansjé for att siker-
stilla en rimligt bra driftkvalitet. Sddana investeringar paverkar
givetvis den samhillsekonomiska lonsamheten.

Mot den bakgrunden avser fér nirvarande inte Banverket att
g4 vidare i utrednings- eller analysarbete med detta forslag. I
samband med n#sta planeringsomgang (2010-2019) kommer
dock forslaget att prévas anyo.”

Léanstrafiken delar Banverkets (Trafikverkets) bedém-
ning dver samhéllsnyttan med tagstopp i Vretstorp och
Ostansjd. Vi delar ocksé uppfattningen att det behdvs
investering for att sikerstilla driftkvalite for all trafik pd
spéret. Vi kan dock konstatera att detta inte kom med i
den senaste planeringsomgangen.

Genomférandeavtal

Innan byggstart maste projektigaren av upprustningen av
banan och Trafikverket komma dverens om ett *genom-
forandeavtal”. Detta avtal reglerar byggandet och vad
som ska hinda med banan nir den vil &r fardig att tas i
drift. Se avsnitt Genomférandeavtal.

Innan genomfdrandeavtalet méste en projektorganisation
skapas med projektledare som sammanhallande av hela
upprustningen och byggande av plattformar i Nora samt
spéaranslutningen till Godsstriket genom Bergsslagen.
Projektledaren utformar projektplanen, nedan anges 6ver-
siktligt vad en projektplan kan innehélla.



Bakgrund

Projektplanen &r ett styrande dokument for projektet. Pro-
jektplanen anger de regler, ramar och riktlinjer som géller
i projektet. Det Svergripande syftet med planen &r att si-
kerstélla ett effektivt genomférande inom givna tekniska,
ekonomiska, kvalitets- och tidsmissiga ramar.

Jarnvigen Nora-Ervalla ska enbart upprustas och genom-
gé viss ombyggnad av befintlig bana och stationsomradet
i Nora. Det #r ddrmed inte att betrakta som ett byggpro-
jekt av "storre omfattning” eller att det har en betydande
miljopéverkan. Det kan ddrmed foras direkt fran forstudie
till planskede, utan att anstka om regeringens tillatlighet.
Forstudien kommer att vara férdig i december 2011.

Stiftelsen (NJOV) Nora Jiarnvigsmuseum och Veteran-
jdrnvég &r idag dgare till och ansvarar for tagdrift pa
bandelen Nora — Ervalla. NJOV #r tillika infrastrukturfor-
valtare enligt jirnvigslagen. Stiftelsen har att besluta om
att rusta jarnvégen och dppna den for regional tagtrafik.

Stiftelseurkunden reglerar stiftelsens atagande, men dven
eventuell forsiljning (6vertagande). Det ligger utanfor
Lanstrafikens kompetensomrade att ange hur ett Gverta-
gande av stiftelsens dgande kan g4 till. Det &r emellertid
Lanstrafikens uppfattning att Landstinget Orebro lin

bor Gverta dgandet och ddrmed ansvaret for tdgdrift och
infrastrukturférvaltning enligt jarnvigslagen, under inves-
teringsskedet. P4 sa vis kan Landstinget ta nédvéndiga
beslut om upprustning mm, for persontrafik p& banan.

Det &r vidare Lénstrafikens uppfattning att banan efter
upprustning dverldmnas till Trafikverket. Upprustning
och dverldmnande ska regleras i ett "Genomftrandeavtal”
mellan Landstinget Orebro l4n, Orebro kommun, Nora
kommun och Trafikverket. Se avsnitt Genomférandeavtal.

Projektorganisation

For upprustning och byggande bér en politisk styrgrupp
och en styrgrupp av chefstjanstemin inréttas. Darutdver
bor en projektgrupp med projektledare och nddvindiga
specialister inréttas.

Utdver dessa grupper behdvs en projektgrupp for att ta
fram Genomfdrandeavtalet med Trafikverket. Uppdraget
blir i forsta hand att forhandla och sy ihop en 6verens-
kommelse mellan projektet och Trafikverket.

Styrgrupp (politiker)

Den politiska styrgruppen beslutar/godkénner finansie-
rings- och kostnadsbudget, samt visar att regionens vilja
med projektet ska genomforas. Styrgruppen har att till-
sammans med chefstjansteméinnen tillse att projektplanen
tas fram och genomfors. Projektplanen r ett styrdoku-
ment for genomforande.

Projektplan

«  Orebro ldns landsting: 3 personer, vilka for nirva-
rande &r ...

+  Orebro kommun: 2 personer, vilka f&r nirvarande r

*  Nora kommun: 2 personet, vilka for nirvarande &r ...

* Hallsbergs kommun: 2 personer, vilka fér ndrvarande
ar ...

Styrgrupp (chefstjanstemén)

Styrgruppen av chefstjdnsteman héller i den 6vergripande
genomfdrandeprocessen och att de ekonomiska ramarna
hills samt att projektplanen och genomftrandeavtalet
med Trafikverket foljs.

» Trafikverket: x personer, vilka f6r ndrvarande 4r ...

+  Orebro lins landsting: x personer, vilka for nirva-
rande #r ...

«  Orebro kommun: x personer, vilka for narvarande &r

* Nora kommun: x personer, vilka for nirvarande &r ...

= Hallsbergs kommun: x personer, vilka for nirvarande

» Linstrafiken: x personer, vilka for nérvarande &r ...

Projektgrupp

Projektgruppen ansvarar for det praktiska arbetet med ge-
nomfdrandet, upphandlingar, avtal mm. I projektgruppen
finns bland andra projektledare, byggledare, granskare
med flera specialister som behdvs for att komma fram

till byggskedet och senare genomftra byggandet och fa
trafikering till stand.

»  Projektledare med flera speciallister

Projekiplan

Projektplanen giller som &vergripande plan for projektet
och skrivs av projektledaren tillsammans med styrgrup-
perna. Planen nedan beskriver &versiktligt vad som ska
utforas for att ta fram bygghandling och byggande. 1
planen ingér inte byggande av plattformar pa Godsstéket
genom Bergslagen vid Hovsta, eller pd Vistra stambanan
vid Ostansjé och Vretstorp. I planen ingér inte heller kost-
nadsbeddmningar for projektplanens genomférande.

Projektplanen &r underordnad gillande lagar och férord-
ningar, samt Transportstyrelsens och Trafikverkets interna
foreskrifter for trafikering. Projektplanen skall tillimpas
av medarbetarna i projektorganisationen. Interna och
externa konsulter, samt eventuella entreprendrer skall

fa forutséttningar for sina uppdrag i enlighet med denna
projektplan. Deras dtagande regleras sedan via avtal.



Projektplanen ska vara féremal for revision och revideras
nér projektets innehall fordndras.

Systemreferenser
Systemreferenser for projektets verksamhetsledning &r:
= Elstkerhetsverkets starkstromsforeskrifter.

+  Trafikverkets regelverk sdsom BVF, INB m fl. for
trafikering

« Transportstyrelsens direktiv och godkénnande.
»  Andra kan tillkomma

Projektets uppdrag ér:

+  att samridda med Transportstyrelsen angaende deras
godkinnande m.m.

« att triffa erforderliga avtal med Trafikverket.
+ att upphandla erforderlig projektering.

«  att upphandla resurser for utforandet av elektrifiering
och sparuppbyggnad.

= att ha triiffat alla erforderliga avtal for en trafikstart
vid tidtabellsskifte 2013/2014 (T 14).

«  att utféra mitningar och uppritta dokumentation infor
kommande projekteringar.

+  att genomfora informationsm&ten med intressenter
och grannar, samt informera dem om kommande
upprustningsarbeten.

Projektmal

Projektets slutmal &r att genom elektrifiering och spér-
upprustning ateruppritta persontrafiken mellan Nora —
Ervalla och vidare till Orebro. Banan ska ha en kapacitet
for en hastighet av 140 km/tim, med en axellast pd 22,5
ton for trafikstart med borjan T 14 som startar den 14 dec
2013.

Organisationsplanen
Organisationsplanen skrivs av projektledaren, som bi-
laggs projektplanen.

Funktioner i projektorganisationen

I projektorganisationen ingér personal med olika funk-
tioner for att genomféra uppdraget enligt projektplanen.
Se #dven avsnittet Tidplan nedan. Konsulter och annan
jarnvigsteknisk kompetens upphandlas efter behov.

Ingdende funktioner i projektet beskrivs kortfattat nedan:

Projektledarens uppgift ar:

+  att 6vergripande leda och hélla samman, samt koordi-
nera projektarbetet och hélla tidplanen.

«  aft folja foreskrifter frin Transportstyrelsen med flera.
s  att rapportera till uppdragsgivare/projektégare.

«  aft styra upphandling av projektering och byggnatio-
ner samt projektbudget.

= att medverka vid férhandlingar.

«  att lamna information till sdvil interna som externa
intressenter.

Teknikansvarig (kan vara projektledaren) har:

+  att skota all samordning och ledning av dokumenta-
tion, samt godk#nna alla teknikinsatser for el-an-
laggningar, signal och sparupprustning. Samrad med
»oberoende granskningsman” skall ske, vilket &r ett
krav fran Transportstyrelsen.

»  gvergripande tekniksamordning mellan projektet och
representanter frin samtliga intressenter skall upprétt-

héllas.

e sammanhallande ansvar fér dokumentation inom sitt
arbetsomrade.

Tidplan

Upprittas av projektledaren.

Ekonomi

Kostnaderna for elektrifiering och sparupprustning Nora-
Ervalla dr enligt Lanstrafikens bedomning inte mdjligt
att precisera férréin ytterligare undersdkningar av ban-
kroppen genomforts. Se Trafikverkets respektive Himros
beddmningar nedan.

Kommunikation
All kommunikation som skall spridas internt eller externt
skall godkiinnas av projektagare och/eller projektledare.

Méoten

Nedan redovisas exempel pad métesstrukturen for projek-
tet. Méten och métesserier anordnas efter behov. Dessa
styrs av avtal och projektering samt granskningsarbetet
for uppdragets genomforande.

*  Styrgruppsméten

« Informationsméten med berdrda intressenter och
fastighetségare.

*  Projektméten

«  Tekniska méten, avseende projektering, upphandling
och anldggningsdokumentation.

*  Byggmiten med projektérer och entreprendrer

Dokumentation

» Dokumentationshanteringen utfors enligt géllande
lagar och foreskrifter.

»  Slutgranskade och godkinda handlingar skall inrap-
porteras i system IDA och BIS.

»  Arkiv (papper) Anliggningsdokumentation och even-
tuella handlingar skall dverldmnas till Trafikverkets
anldggningsigare enligt Genomférandeavtal.

Uppféljning

Uppf6ljning och rapportering sker till Projektdgare och i
ovrigt enligt Genomforandeavtalet samt till Transportsty-
relsen enligt gillande foreskrifter.



- Genomférandeavtal

Nedan anges exempel pé hur ett genomftrandeavtal kan
konstrueras.

Detta avtal giller upprustning av jirnvigen mellan
Nora och Ervalla, med sparanslutning till Godsstraket
genom Bergslagen mot Orebro.

Parter

Mellan Orebro l4n landsting (xxxxxx-xxxx), Orebro
kommun (Xxxxxx-XxxX), Nora kommun (XxXXXXX-XXXX)
och Trafikverket (xxxxxx-xxxx) har foljande avtal traffats
avseende genomfBrande av upprustning av jarnvigen
Nora-Ervalla inklusive Nora bangéird med plattformar for
pa och avstigning, inklusive nddvéndig infrastruktur som
vigar, tunnlar och broar inom omrade markerat pé karta,
se bilaga.

For Orebro kommuns del ingdr dven plattformar vid
Hovsta. Detta kan vara med i avtalet om Orebro kommun
har for avsikt att bygga plattformarna.

Detta avtal bygger pa parternas gemensamma arbete inom
ramen for det samarbetsavtal som tidigare traffats mellan
parterna i syfie att ta fram projekteringshandlingar och
upphandlingsunderlag,

Syfte och mal

Detta avtal syftar till att reglera parternas ansvarsomra-
den och kostnadsférdelning samt sarnverkansformer for
genomférandet av projektet med att upprusta banan med
tillhGrande infrastruktur.

Maélet 4r att genom elektrifiering och sp&rupprustning
ateruppritta persontrafiken mellan Nora — (Ervalla) Ore-
bro med en hastighet av 140 km/tim och med en axellast
pé 22,5 ton for trafikstart med bérjan T 14 som startar den
14 dec 2013.

Ansvar for sparanldggningar m.m.
Orebro lans landsting &r infrastrukturférvaltare av strick-
an Nora-Ervalla.

Organisation
For projektets genomférande har parterna kommit dver-
ens om fdljande organisation.

Styrgrupp

Se Styrgrupp politiker respektive Styrgrupp tjinstemén
under avsnitt Projektplan.

Projektgrupp

»  Orebro l4ns landsting: x personer, vilka for nirva-
rande &r ...

»  Orebro kommun: x personer, vilka for nirvarande dr

» Nora kommun: x personer, vilka fér nirvarande &r ...

» Hallsbergs kommun: x personer, vilka for nérvarande
ar ...

« Trafikverket: x personer, vilka for ndrvarande &r ...

+ Linstrafiken Orebro: x personer, vilka for ndrvarande

» Projektledaren

Projektgruppen fér Genomftrandeavtalet ansvarar for
koordinering av projektet och samordning mellan par-
terna med sérskilt fokus pi tidplan och kostnader. Alla
inblandade parter har ett ansvar for att kostnaderna for
projektets genomférande begrinsas dven for det fall part
inte sjélv har nigot direkt ekonomiskt ansvar. Egna krav
och 6nskemal skall siledes s langt mdjligt sta tillbaka
for det gemensammas bista.

Projektgruppen rapporterar till styrgruppen.

Beslutsformer

Beslut i projektgruppen fattas med enkel majoritet.
Enhillighet skall dock sd langt m&jligt efterstravas. Vid
lika rostetal skall ordféranden ha utslagsrost. Betréffande
beslut som kan leda till kostnadsskningar &ver de fast-
stillda ekonomiska ramarna f6r projektets genomforande
i dess olika delar krédvs dock att representanterna bitrdder
beslutet for att det skall vinna bifall.

Undantag fran sistnimnda mening géller om en part sjilv
tar pa sig ansvaret f6r en kostnadsokning. For sddan
kostnadsékning svarar part sjélv och den behdver inte bli
foremal for styrgruppens beslut frutsatt att det inte pa
annat sitt paverkar projektets genomfarande.

Orebro l4ns landsting utser ordférande for projektgrup-
pen.

Underliggande avtal

Trafikverket och Orebro léins landsting tecknar avtal om
anslutning av sparanldggningarna till det av Trafikverket
forvaltade nitet. Tillsammans ansvarar Trafikverket och
Orebro lins landsting for att Svriga erforderliga avtal
tecknas och att anmélningar/ansokningar till behdriga
myndigheter gors.

Tidplan

Upprustning spéaranléggning och dverfarter skall genom-
foras i enlighet med bifogad tidplan, bilaga 2. Andring av
tidplanen forutsitter beslut i styrgruppen.

Ansvar och ekonomisk fordelning
Kostnader for deltagande i méten, inklusive forberedel-



setid, och for uppriittande av underliggande avtal och
skrivelser till myndigheter skall berdrda parter svara for
sjélva.

Av hittills utférda utredningskostnader skall samver-
kansprojektet MerKoll svara for de kostnader som avser
forstudien Nora-Orebro. Trafikverket svarar for sina egna
kostnader som hittills uppkommit, och som inte ryms
inom férstudien.

I och med att forstudien &r slutford upphér arbetet med

L#nspendeln inom ramen fér MerKoll. Det nya projektet

for Lanspendeln svarar for genomforande och kostnader

for:

»  Planering, projektering, byggande och driftsittning
av en fullt fungerande jarnvigsanliggning.

« Nodvindiga viganslutningar (vetfarter).

Kostnadsberédkning
Kostnad for sparanliggning inklusive anslutning till
Godsstréket beriiknas till xxx miljoner kronor.

Projektet Lénspendeln finansierar totalkostnaden for
ovanstiende sparanldggning. Kostnader for plattformar,
hallplatser och dylikt ingar inte i projektet Lanspendeln.
Den typen av atgérder belastar respektive kommun.

Tilldggsbestallningar

Tillaggsbestillningar skall s& langt m&jligt undvikas.
Skulle friga om tillaggsbestillningar uppkomma gél-

ler primért att den som pafordrar tilldggsbestéllningen i
forsta hand ska svara for den tillkommande kostnaden. Ar
tillaggsbestéllningen av den arten att den &r bade ndd-

vindig och nyttig dven for dvriga parter skall parterna i
styrgruppen besluta om tillaggsbestillningen och om hur
kostnaderna ska fordelas i enlighet med vad som ovan
anges.

Ovrigt

En férutsittning for detta avtals giltighet &r att plan- och
bygglovsprévningar samt miljéprévningen och fornmin-
nesfrigor inte hindrar eller avsevirt forsvarar en upprust-
ning av sparanldggningen, inklusive tillhérande infra-
struktur.

Vidare férutsitts att upphandling kan ske inom de eko-
nomiska ramar som angetts ovan. Om inte s kan ske &r
parterna eniga om att inte g vidare fran upphandlings-
skedet med genomfGrandet savida inte annat beslutas.

Om avtalet inte kommer till genomfdrande av ovan
niamnda skl &r parterna eniga om att inga krav skall stél-
las pa annan part pa grund av hittills nedlagda kostnader.

Trafikering

Parterna forbinder sig att organisera trafik till/fran anldgg-
ningen pa ett sddant sitt att trafiken sker i enlighet med
forutsdttningarna i form av funktionskrav (bilaga 3) som
detta genomférandeavtal dr baserat pa.

Tvister
Tvister féranledda av detta avtal skall avgdras i svensk
domstol.

Detta avtal har upprittats i fem exemplar, varav parterna
tagit var sitt.



Tidplan

Bakgrund

Milet dr att upprustning och byggande av plattformar
ska vara klart till T 14 som bdtjar den 14 december 2013.
Det innebir att upphandlingsunderlaget maste tas fram sa
snart mdjligt under 2012.

Dagens bedomda kostnader har angetts med osékerhets-
marginal. Osdkerheten beror pé att det &nnu inte genom-
forts nagon geoteknisk undersékning. Den geotekniska
undersdkningen maste genomforas da det inte finns tjéle i
marken.

Forst efter att undersékningen &dr genomford kan en bra
kostnadskalky] upprittas. Den kalkylen kan sedan ligga
till grund for upphandling mm.

Det #r dérfor Lanstrafikens uppfattning att den geotek-
niska provborrningen genomférs under hasten i &r. Skulle
inte det g kommer tidplanen sannolikt att férskjutas upp
emot 6 manader.

Nedan foreslas tidpunkter for att genomféra aktiviteter i
syfte att fardigstilla banan Nora-Ervalla med plattformar
i Nora och nddvindig infrastruktur fér 6verfarter mm,
samt pafart pd Godsstriket genom Bergslagen.

« Under 2011

Landstinget tar §ver dgandet av jirnvigen fran stiftelsen
NJOV.

Efter samrad med Trafikverket startar Landstinget Orebro
lan (projektégare) ett projekt for byggande och en pro-
jektledare (processledare) rekryteras.

Detaljerad projektplan skrivs av projetkledaren.

Férstudien klar i slutet av november och Trafikverkets
beslut om fortsdttning kommer i december 2011.

Tég i Bergslagen meddelas att det frAn T14 kommer att
behovas tva Reginatdg f6r trafikering av strickan.

Réjning och skogsavverkning pa jarnvégsfastigheten
genomfors sa snart tjdlen gar ner i marken.

= Under 2012
Jarnvigsplan med MKB tas fram och stills ut.

Systemhandlingar tas fram.

Genomforandeavtal med Trafikverket tecknas enligt
ovan.

Byggledare upphandlas och bygghandlingar tas fram.

Upphandlingsunderlag tas fram. Byggandet anges till
efter sommaren 2013.

For att halla nere kostnaderna &r det av betydelse att vara
ute med upphandlingen i god tid. Upphandlingen kan
gbras i flera delar. Exempelvis kan dikning och rensning
av trummor gdéras separat med en lokal firma. Det kan
emellertid inte pabdrjas fore dess att réjning och skogsav-
verkning pa jirnvigsfastigheten &r klar.

Upphandlingen pabérjas. Beridknad tid for genomférande
utan dverklagande &r ca tre ménader. Delgivningsbeslut
skickas ut.

Geoteknisk understkning genomfors.
Kostnad och finansiering 14ggs fast.

Ansokan till Transportstyrelsen for godkénnande.

» Héasten 2013

Byggandet genomfors. Bedomd byggtid 4r 500 meter per
dag. Med eventuell byggande av koport” men ingen for-
stirkning av bankropp bér byggandet fardigstillas inom
tva ménader.

« 14 december 2013
Aterinvigning av persontrafiken Nora - Orebro med even-
tuellt stopp i Hovsta.

OBS! Detta forutsitter att jarnvigsutredning inte behéver
genkomforas (betydande miljopaverkan).



Mal

Milet med upprustningen &r att kunna kéra tAg med en
hastighet av 140 km/tim och en axellast pa 22,5 ton mel-
lan Ervalla och Nora. Malet ér ocksa att banan elektrifie-
ras och utrustas med ATC 2 (Automatic Train Control).

Redovisning av kostnadskalkyl fér byggande
Nedan redovisas den kostnadsbedémning som Trafikver-
ket gjorde i ett tidigt skede av forstudien Nora - Orebro.
Trafikverket anger i sin kostnadskalkyl att "Resultatet
fran analysen #r en kostnad, i prisnivd 2011, som ligger i
spannet 400 till 800 MSKR.” ”Stor osikerhet rader fortfa-
rande kring den slutliga utformningen av projektets olika
delar s&som bana, Nora station, mm, inte minst med tanke
pé kulturella hdnsyn.”

Trafikverkets bedémning

Bana
Rivning och demontering

Sparbyte av cirka 17 500 sparmeter

Cirka 750 sparmeter métesspér fran Ervalla sdderut pa
banan *Godsstraket genom Bergslagen’, sa att det kan
nyttjas dven av andra.

Nytt stillverk
Cirka 7 sparvixlar.

Riler modell UIC 60 och betongsliprar, samt makadam
50 em under slipers underkant.

Bediomd kostnad: 144,6 mnkr
El

Ny elektrifiering 18 300 16pmeter
Vixelvirme

Belysning 7 st

Inmatning i Hovsta kan anvindas

Bedimd kostnad: 51 mnkr

Signal
Konventionell signalteknik 18 300 l6pmeter

Plankorsningar 7-10 st inklusive eventuellt slopande av

Lianstrafiken har 14tit konsulten Roland Olsson fran Him-
ro beddma kostnaderna utifran perspektivet av byggande
i egen regi. Nedan har vi dér s dr mojligt stéllt bedom-
ningarna bredvid varandra for jamforelse. Vi vill dock
papeka att kostnaderna under respektive rubrik inte alltid
dr jamférbara. Det dr var bedomning att fortsatta analyser
4r nodvéndiga for att precisera kostnaderna.

Bade Trafikverkets och Himros beddmning utgar fran att
kostnadskalkylen blir mer precis efter ytterligare analys
av bankroppen.

Himros beddmning

Bana
Rivning och demontering

Sparbyte 17 300 sparmeter

Vi ser inget behov av métesspar pa banan *Godsstraket
genom Bergslagen’ for trafiken Nora-Orebro.

Nya sparvixlar behovs inte.

Riiler modell begagnade BV 50 och betongsliprar, samt

makadam 30 cm under slipers underkant, se BVF586.10.
Begagnade riler, BV 50, kan s#kerstillas genom ett ge-
nomférandeavtal” med TRV eller med annan leverantdr.

Dagens spar bestar i huvudsak av réler SJ 34 kg, som
maste betraktas som skrot eller palningsréler, men cirka

4 kilometer dr riler av modell SJ 43 kg. Av befintliga
triisliprar torde 20 -25 procent vara spardugliga. Réler och
trisliprar kan ateranvindas av museejérnvigen pa bangér-
den i Nora.

Bedémd kostnad: 95 mnkr

El

Elektrifieringen #r enbart for enkelsparet mellan Ervalla
och Nora, 17 300 sparmeter. Kontaktledningen kan byg-
gas med system 7,1/7,1. Se BVS 543.35020. P4 Nora
bangérd bor 1 - 5 st. sparvéxlar utrustas med véxelvirme,
samt belysning.

Bedomd kostnad: 40 mnkr

Signal

Nagot nytt signalstéllverk fordras inte i Ervalla. Vid infar-
ten till Nora bangard dvergar tagrorelsen till vixling med
storsta tillatna hastighet 30 km/tim, Dérfor behovs inget
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plankorsning,.

Styrning av 7 sparvéxlar
Stéllverkskonsekvenser i Ervalla och Nora
Bedomd kostnad: 67 mnkr

Tele
En ny teleanldggning for strickan ska skapas.

Beddmd kostnad: 12,5 mnkr

Bankropp

Landskapsanpassning for att den nya banan sé lite som
mdjligt ska avvika fran NBJ:s gamla bana. Det dr osékert
om det behdvs kanalisation, 17 500 I6pmeter. Om det
behdvs rader osékerhet pa hur det ska l&sas.

Geotekniska forstarkningsatgirder
Fundament for kontaktledning
Dréaneringsatgérder

Arkeologi i bankroppen. Trafikverket anger att “Status
pa den befintliga bankroppen, dvs. hur mycket, eller litet,
arbete som mdste utforas for att hastighet 140 km/h (och
Stax 22,5) skall uppnés har en avgérande betydelse for
projektets slutliga kostnad. Hastigheter l4gre &n 140 km/h
dr ointressanta eftersom man da inte fir en konkurrens-
kraftig tidtabell.”

Bedomd kostnad: 129,7 mnkr

Jérle bro

Dagens bro &r fran 1905. Den 4r 64 meter 1ang, 600 kvm.
Senast renoverad pd 1980-talet, senast inspekterad 2009.
Om ny bro maste byggas i nytt ldge krdvs linjeomlagg-
ning ca 400 meter. I denna post skall da inga samtliga
kostnader f6r bana, el, signal och tele.

Bedomd kostnad 24,2 mnkr.

Ovriga markarbeten .

Plattformar (prefab?) 2 st 4 cirkal10-150x4-5m

Vigar cirka 3000 16pmeter

GC-port cirka 1 st

Plattformar konstruerade pa plats (Nora) cirka 150 meter
Plankorsningar 7-10stycken

Teknikhus, nya eller gamla/renoverade

Eventuellt tgirder pa befintliga mindre broar, samt 6
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signalstillverk heller i Nora.

Bedimd kostnad: 4 mnkr

Tele

Eftersom Telia avskaffar sitt fasta nét stéller vi oss fra-
gande infor denna utgiftspost. Det behdver forst gras en
behovsanalys och da dven understka om det 4r mojligt att
nyttja “rikskabeln” som gér léingst banan.

Beddmd kostnad: 1 mnkr

Bankropp

Skogsrdjning kommer att paborjats efter hostmarknaden
den 27 — 28 augusti 2011 och utférs av Stora Enso under
innevarande ar pa hela fastigheten, som 4gs av stiftelsen.
Denna atgérd &r till for att bland annat aterstélla omradet
till dess ursprungliga utformning.

Geotekniska forstarkningsatgérder - Det &r var bedom-
ning att det inte finns skél att understka bankroppen pa
mer dn tva stillen. Det ir ett avsnitt vid Jarle mosse km
007+400 och ytterligare ett stélle vid km 015+700.

Kostnader for fundament till kontaktledning ligger under
rubriken “El”.

For iordningstillande av drinage och bantrummor har
foreningen for avsikt att starta ett arbete i samrad med Ar-
betsformedlingen om ett s.k. Fas -3 arbete under detta ar.

Vid c:a km 015+000 finns dven diskussioner om att
anldgga en “koport” for att minska barridreffekterna for
lantbruket.

Kostnaderna for dessa arbeten #r helt beroende pa utfal-
let av skogsréjningen och Fas-3 dverenskommelsen 6ver
drinagearbetet.

Bedomd kostnad: 25 mnkr

Jérle bro

Brons ldge gor det svart och dyrt, att i nuldget bygga en
ersittningsbro. Vi vill dérfér behélla den nuvarande bron
efter ett totalt slipersbyte. En fornyad brobesiktning far
avgora vilken hogsta hastigheten &ver bron kan bli vid en
axellast pa 22.5 ton. Eventuellt 70 km/tim.

Bedomd kostnad: 2 mnkr

Ovriga markarbeten

Vi har i detta lige endast tagit upp kostnader for slopande
av vagovergangar och byggandet av s.k. ersdttningsvégar,
som beslutas av en Lantméteriforrittning.



mindre broar dver vatten.

Bedomd kostnad: 50,9 mnkr

Mark, Fastighetsinlésen/Miljéatgdrder
Fastighetsinlosen av 3-5 banvaktsstugor.

Cirka 10 fastigheter som inte klarar ekvivalent bullerniva.

Cirka 10-50 fastigheter som inte klarar maxniva for bul-
ler.

10-70 fastigheter med vibrationskonsekvenser.
Eventuella konsekvenser i Hovsta.
Buller - bullerskyddsskdrmar, fénsteratgirder mm.

Fororeningar, troligen Nora bangérd, saneringsarbeten,
deponier av ej anvdnda massor.

Speciella forutsittningar fér Dyltadns naturreservat.

Bedomd kostnad: 20,1 mnkr

Arkeologiska utgrdvningar

Arkeologikonsekvenser vid byggande av nya ersédttnings-
végar och etableringsomraden mm (dvs. alla ytor som
ligger utanfér befintlig bankropp).

Bediémd kostnad: 3,7 mnkr

Byggherrekostnader
Frén jarnvagsplan till fardig anldggning

Utredningsledare, projektledare, byggledare, projektad-
ministrator, sikerhets- och miljékoordinatorer o likn.

Projektadministration och informationskostnader som
inte avser den fysiska planeringsprocessen.

Utredning och planering.
Kostnader for arkeologiska utredningar i alla skeden.
MKB, Natura 2000.

Tekniska utredningar for val av tekniska 16sningar.

Bedimd kostnad: 84,4 mnkr (procent av byggkost-
nad)

Bedimd kostnad: 25 mnkr

Mark, Fastighetsinlosen/Miljéatgéarder
Fastighetsinlgsen - Det blir inte nodvandigt att 16sa in fler
#n en fastighet, dd marken i huvudsak tillhor stiftelsen.

Atgirder for fororeningar, buller och miljs

Hovsta - Man bor anldgga en 110 meters plattform pé
bada sidor av dubbelsparet. Gangtunnel kommer inte
vara befogad, da det finns en vigskyddsanldggning med
A-skydd for gdende. En mellanplattform &r inte genom-
forbar. Busshallplats ligger i direkt anslutning till plattfor-
men. Detaljplan far goras i sérskild ordning.

Byggandet av palttformarna i Hovsta kan genomfdras
utan stdrningar av nuvarande trafik, se 50-11 projektet i
Skane. Konstruktionen av plattformarna skall godk&nnas
av TRV brotekniker, dven fast den ar typgodkénd.

Nedan redovisas beddmningen av kostnader for byggande
av plattformar i Hovsta.

Bygsande av platiformar i Hovsta ' Kostnad i kronor
B

Elanlaggning - Brygga ersitter 2 st kontakiled- 250 000
ningsstolpar

2 plattformar om 440 m2 2320 000 p
Kostnad Totalt 4 100 000 '

Beddémd kostnad: 12,1 mnkr

Arkeologiska utgrdvningar

I detta fall gdller det en upprustning av ett befintligt spar
och det motiverar inte nagra arkeologiska undersékning-
ar.

Bedimd kostnad: 0 kr

Byggherrekostnader
Tas inte upp

Ingen kostnadsbeddmning
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B _ domd 'tO'tall{qstna_d 588,2 mnkr

ERTMS
Inférande av European Rail Traffic Management System
(ERTMS) signalsystem ses som bade méjlighet och risk i
kalkylen.

Ingen kostnadsbedémning

Be domd _total.koétn'_zi:d_::'ZOO mnkr

ERTMS

Vi &r fragande till inférandet av ERTMS péa denna
stricka. Det forekommer inte pd Godsstréket genom
Bergslagen. Trafikverket har i dagsldget inte nagra beslut
eller planer pa inférandet. I dagslidget férordas darfor
inforandet av ATC 2.

Ingen kostnadsbedémning
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:i Kostnadskalkyl trafik

Inom ramen for MerKoll har Linstrafiken analyserat
straket Hillefors-Nora-Orebro. For att fa fler resenérer
visar analysen att utbudet av kollektivtrafik behova oka.
Dessutom visar analysen att fasta avgingstider och atgér-
der for att fa kortare restider forenklar for resenérerna.

Framtida trafik i straket

Eftersom de fyra kommunerna i norra lansdelen trafik-
missigt hiinger ihop har ett samordnat trafikuppligg dér
dven Lindesberg och Ljusnarsbergs kommuner ingdr
studerats. Dir har forutsatts att SI:s tg i Orebro och
Arboga kérs i enlighet med den trafikvision for Milarda-
len som TiM:s arbetsgrupp for planering och kvalité har
tagit fram. Vidare har férslag med tég till Nora utarbetats.
Tég till Nora ankommer Nora C p4 minut 10 och avgdr pd
minut 18 med fortétning till halvtimmestrafik i hogtrafik.

Ett hinder for samordning &r att skolornas sluttider varie-
rar mellan olika veckodagar. Detta gor det svart att sam-
ordna skolskjutstrafiken med annan trafik samtidigt som
det gar at extra fordon. Dessa hinder kan elimineras nér
skolorna, utan att inkrikta pa veckoundervisningstiden,
ldgger scheman som har samma sluttider varje dag.

Taglinje
Busslinje
Stomlinje buss:
Anropsstyrd linje

Ett vil samordnat skolskjutssystem gor det majligt att
atminstone under skoldagar bygga upp en glesbygdstrafik
som kan kéras utan forbestéllning dir det annars av eko-
nomiska skl skulle vara omajligt att astadkomma detta.
De tidtabellslagda skolskjutsarna kan dessutom fungera
som anslutning till och fran tdg och annan kollektivtrafik.
Fordonen kan dessutom meranvéndas i dvrig kollektivtra-
fik.

De trafiklosningar som analysen kommit fram till medfor
att antalet fordon i linjetrafik och grundskoleskjutsar i de
fyra norrkommunerna kan minskas fran 87 till 53. Foér

att detta ska vara genomférbart behdvs fem ytterligare
motorvagnstag, varav tva for trafik Nora — Orebro och ett
for insatstdg Kopparberg — Orebro. Tva tagsitt behdvs for
att sikerstilla att det finns tid f6r fordonsunderhall.

Eftersom ett nytt resecentrum byggs i Nora kommer
busstrafiken att fi en annan linjedragning. En ny bussgata
byggs till Resecentrum f&r att minimera aktiderna.
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Sambhiillsekonomisk analys av tag och buss

En samhillsekonomisk analys &r gjord pa det trafike-
ringsalternativ dér tag och buss trafikerar striket. Med en
samhillsekonomisk nyttokostnadskalkyl &versitts olika
samhéllsnyttor till kostnader for att kunna jaimfora dessa
med de faktiska kostnader forslaget innebir.

Se avsnitt Samhillekonomisk nytta.

Driftkostnad for buss respektive tag mellan Nora och Orebro

Trafikering med buss norr om Nora antas ha samma kost-
nader som idag. Den trafiken &r ddrfér inte med hér.

Med nettokostnad i de bida alternativen menas att biljett-
intdkterna dr franrdknade. Nettokostnaden &r ddrmed den
kostnad som finansieras med offentliga medel.

Bussalternativ
Totalt gor bussen ca 11 400 dubbelturer under ett 4r, till
en nettokostnad av 9,2 mnkr.

Tagalternativ
Totalt gor taget ca 7 900 dubbelturer under ett &r, till en
nettokostnad av 18,5 mnkr.
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Lanstrafikens vision

L#nstrafikens vision &r att férdubbla kollektivtrafiken till
ar 2020. Det #r ocksa kiirnan i det handlingsprogram som
Trafikverket tagit fram i samverkan med kollektivtrafik-
branschen. For att uppn visionen krévs att trafiken blir
mer attraktiv genom fortétning och kortare restider samt
ett robust trafiksystem.

Stombusslinjer och jirnvigstrafiken utgor viktiga delar
for kollektivtrafiken och d& framst for att na mélen med
vidgade arbetsmarknader och ett langsiktigt hallbart
resande. Lanstrafiken efterstriivar detta genom sam-
planering av tdg- och busstrafik och férordar dérfor en
samord-nad trafikslagsévergripande planering. Jirnvigen
Nora-Orebro #r den svaga liinken i planeringen av kol-
lektivtrafiken mellan ldnets kommuner pa strickan Laxa-
Hillefors via Orebro, den sa kallade “Lénspendeln”.

Effekter pa samhallekonomin

Genomforandet av Lanspendeln skapar effektivare buss-
forbindelser mellan Hillefors och Lindesberg via Nora.
Tillsammans med framtida tgstopp i Hovsta, Vretstorp
och Ostansjo uppnés systemeffektivitet med korta resti-
der for kollektivtrafiken pé hela strickan Hallefors-Laxa.
Genom titare och snabbare trafik pa strickan skapas
ocksa dkad geografisk integration av arbets- och bostads-
marknaderna. Integrationen dr av betydelse for exempel-
vis det pabor-jade bygget av Postterminal i Hallsberg och
etablering av Train Alliance. Dessa etableringar kommer
att skapa nirmare 1000 nya jobb inom en snar framtid.

Integrationen av arbetsmarknaderna skapar tillvixt i

hela straket Lax&-Hillefors. Redan gjorda investeringar i
bostéder och lokaler kan &teranvindas vid 6kande befolk-
ning och etablering av féretag.

Det finns ett samband mellan utbildningsniva och ekono-
misk tillviixt i kommunerna. Har fyller Lanspendeln en
betydande uppgift for 6kad tillgénglighet till utbildning
péa alla nivéer. Det &r vir mening att genomfGrandet av
Linspendeln fér stora regionala effekter pa tillvixt i hela
Orebroregionen.

De effekter p4 samhillsekonomin som anges ovan, samt
transportpolitikens hinsynsmal vérd-eras inte i Trafikver-
kets samhillsekonomiska kalkyler. De stérsta nyttorna tas
inte med vid beriikning av nettonuvirdeskvoten.

Detta 4r inte oként for Trafikverket som pa sidan 64 i
forstudien Nora-Orebro skriver “En fungerande Lanspen-
del mellan Lax4 och Nora kan fa stora regionala effekter
som det inte glr att se resultatet av i samhéllsekonomiska
berdkningar.”

~ Samhallsekonomisk nytta

For den hir striickan #r det vir mening att Trafikverkets
samhillsekonomiska kalkyl saknar relevans och bor dér-
for inte ligga till grund for ett stéllningstagande.

Effekter av restidsvinster

Nora

Professor Einar Holm vid Ume& Universitet har i sin rap-
port “Effekter av restidsvinster” visat att restidsvinst pa
38 procent (15 minuter) mellan Nora och Orebro skulle
ge 500 fler boende i Nora och ungefir lika manga arbets-
tillfillen, pa sikt. Trafikverket visar i sin forstudie Nora-
Orebro att den restidsvinsten bara kan uppnés med hjélp
av tag.
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Figur: Effekt pa pendling till och fran Nora av att restiden
pé striickan Nora-Orebro minskas fran dagens 40 till 25
minuter.

Vretstorp & Ostansjé

Restidsvinster uppstar dven for resenérer med tag fran
Vretstorp och Ostansjé till Orebro, (24 minuter respektive
14 minuter). Det 4r d4rfor ingen djarv gissning att tAg-
stopp i de orterna skulle ge effekter dven dér. I skrivelse
till Lanstrafiken den 16 oktober 2007 skriver Banverket
" Vér bedémning dr att byggande av plattformar och
taguppehdll i Ostansjé och Vretstorp i dagsliget kan
motiveras med de samhdillsekonomiska kalkyler Banver-
ket anvdnder for att prioritera investeringsbehov. Kost-
naderna for att anldgga plattformar uppskattas till cirka
20 Mkr, medan restidsnyttor och minskad busstrafik val
motsvarar det beloppet.”
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Hiéllefors

Drygt 35 procent av de Hilleforsbor som pendlar till ett
jobb utanfor Hallefors, gor det till eller via Nora. Léins-
pendeln kommer att medfora att restiden fran Hallefors
till Orebro minskar med 15 minuter. Aven hér kan vi
dérfor anta att Lénspendeln ger effekter pa dkad arbets-
pendling, sysselsittning och boende. P4 sikt leder detta
till att Hallefors arbetsmarknad integreras med Orebros
arbetsmarknadsregion.

Hovsta

Restiden mellan Hovsta och Orebro resecentrum forkor-
tas med 13 minuter med tig. Idag 4r resandet med buss
lagt trots tiit trafikering, Detta har medfort att restidskvo-
ten dr 1ag i forhallande till bil. Halvtimmestrafik med tag
skulle ge betydande effekter pa antalet resande, vilket far
positiva miljgeffekter. Det skulle ocksa gora omradet dn
mer attraktivt att bositta sig i.
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Effekter pa kultur och miljoé =

Det &r Léanstrafikens bedémning att vid upprustning av
banan bevaras befintlig kulturmiljé och museijarnvigen
kommer att f en bittre underhéllen bana for sina énda-
mal. Eventuell piverkan pa naturmiljén uppvigs av de
klimat- och miljoforbattringar mm, som taget ger jimfort
med andra resalternativ.



Lanstrafikens forslag till tidtabell for

persontag pa strackan Nora-Orebro

Orebro - Nora

Maéndag-Fredag
Orebro C 05:18 | 05:48 | 06:18 | 06:48 | 07:18 | 07:48 | 08:18 | 08:48 | 09:48 | 10:48 | 11:48 | 12:48 | 13:48 | 14:48 | 15:18 | 15:48 | 16:18 | 16:48 | 17:18
Hovsta 05:23 05:53 06:23 | 06:53 | 07:23 | 07:53 | 08:23 08:53 09:53 10:53 | 11:53 12:53 13:53 14:53 15:23 15:53 | 16:23 16:53 | 17:23
Nora resecentrum 05:40 | 06:10 | 06:40 | 07:10 | 07:40 | 08:10 | 08:40 | 09:10 | 10:10 | 11:10 | 12:10 | 13:10 | 1410 | 1510 | 15:40 | 16:10 | 16:40 | 17:10 | 17:40

Méndag-Fredag forts
Orebro C 17:48 | 18:18 | 19:18 | 20:18 | 21:18 | 22:18 | 23:18
Havsta 17:53 | 18:23 | 19:23 | 20:23 | 21:23 | 22:23 | 23:23

Nora resecentrum 18:10 | 18:40 | 19:40 | 20:40 | 21:40 | 22:40 | 23:40

Nora - Orebro

Mandag-Fredag

Nora resecentrum 05:48 | 06:18 | 06:48 | 07:18 | 07:48 | 08:18 | 08:48 | 09:18 | 10:18 | 11:18 | 12:18 | 13:18 | 14:18 | 15:18 | 15:48 | 16:18 | 16:48 | 17:18 | 17:48
Hovsta 06:04 | 06:34 | 07:04 | 07:34 | 08:04 | 08:34 | 09:04 | 09:34 | 10:34 | 11:34 | 12:34 | 13:34 | 14:34 | 15:34 | 16:04 | 16:34 | 17:04 | 17:34 | 18:04
Orebro C 06:11 | 06:41 | 07:11 | 07:41 | 08:11 | 08:41 | 09:11 | 09:41 | 10:41 1141 | 12:41 | 13:41 || 1441 15:41 16:11 | 16:41 | 17:11 | 17:41 | 18:11
Méndag-Fredag forts

Nora resecentrum 18:18 18:48 | 19:48 | 20:48 | 21:48 | 22:48 | 23:48

Hovsta 18:34 19:04 | 20:04 | 21:04 | 22:04 | 23:04 | 00:04

Orebro C 18:41 | 19:11 | 20:11 | 21:101 | 2201 | 23:11 | 00:11

Exakta minuttal pa strickan Orebro - Hallsberg - Orebro 4r inte detaljstuderade. Tiderna paverkas bl.a. av hur 6vriga
tagoperatorer kor séder om Orebro. Samtliga tag forutsitts dock utifran nu kinda forhéllanden koras till och fran
Hallsberg.
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Linstrafikens f6r$|ag till tidtabell for buss pa strickan

- HéiIlef_ors-Nora-Lindesberg_ med taganslutning i Nora

Héllefors - Nora - Lindesberg

o
Mandag-Fredag
Hillefors RC 04:50 | 0520 | 05:50 | 0620 | 06:50 | 07.20 | 08:20 | 09:20 | 10:20 | 11:20 | 12:20 | 13:20 | 14:20 | 14:50 | 15:20 | 16:20 | 16:50 | 17:50 | 18:50 | 19:50 | 20:50 | 21:50
Grythyttan 05:05 | 05:35 | 06:05 | 06:35 | 07:05 | 07:35 | 08:35 | 09:35 | 10:35 | 11:35 | 12:35 | 13:35 | 14:35 | 15.05 | 15:35 | 16:35 | 17:05 | 18:05 | 19:05 | 20:05 | 21:05 | 22:05
Gyttorp 05:31 | 06:01 | 06:31 | 07:01 | 07:31 | 08:01 | 0%:01 | 10:01 | 11:01 | 12:01 | 13:01 | 14:01 | 15:01 | 15:31 | 16:01 | 17:01 | 17:31 | 18:31 | 19:31 | 20:31 | 21:31 | 22:31
g‘:ﬁ:c tgtll oo | osn |osar | o71n | o7 fosn | oo Lo | ien |z | | e s san e [z |z | asar | 101 | 2041 | 2041 | 2240
N“n"::c tigfrin | yous | o615 | o645 | 0715 | 0745 | 0315 | ooas | 105 | 1nas | azas | azas | aas [ sas | asas | aeas | 17as 19:45
Hitorp 05:49 | 06:19 | 06:49 | 07:19 | 07:49 | 08:19 | 09:19 | 10:19 | 11:19 | 12:19 | 13:19 | 14:19 | 15:19 | 1549 | 16:19 | 17:19 19:49
Lilla Mon 05:54 | 06:24 | 06:54 | 0724 | 0754 | 0824 | 0924 | 10:24 | 11:24 | 12:24 | 13:24 | 1424 | 15:24 | 15:54 | 16:24 | 17:24 19:54
Lindesbergs RC 06:15 | 06:45 | 07:15 | 07:45 | 08:15 | 08:45 | 09:45 | 10:45 | 11:45 | 12:45 | 13:45 | 14:45 | 15:45 16:15 | 16:45 | 17:45 20:15
t:;:::‘t'f’g’ 06:20 | 06:50 | 07:20 | 07:50 | 08:20 | 08:50 | 09:50 | 10:50 | 1150 | 12:50 | 13:50 | 14:50 | 15:50 | 1620 | 16250 | 17:50 20:20
Lindesberg - Nora - Héllefors
o
Mandag-Fredag
'E;‘::::’t""’ 06:33 | 07:03 | 07:33 | 08:03 | 08:33 | 09:33 | 10:33 | 11:33 | 12:33 | 13:33 | 14:33 | 15:33 | 16:03 | 16:33 | 17:03 18:03 21:03
Lindeshergs RC 06:40 | 07:10 | 07:40 | 08:10 | 08:40 | 09:40 | 10:40 | 11:40 | 12:40 | 13:40 | 14:40 | 15:40 | 16:10 | 16:40 | 17:10 18:10 21:10
Lilla Mon 06:55 | 07:25 | 07:55 | 08:25 | 08:55 | 09:55 | 10:55 | 11:55 | 12:55 | 13:55 | 14:55 | 15:55 | 16:25 | 16:55 | 17:25 18:25 21:25
Hitorp 07:05 | 07:35 | 08:05 | 08:35 | 09:05 | 10:05 | 11:05 | 12:05 | 13:05 | 14:05 | 15:05 | 16:05 | 16:35 | 17.05 | 17:35 18:35 21:35
N‘::::;C gl 0710 | 07:40 | os:10 | 0s:40 | 09:10 | 10:10 | 11:10 | 12010 | 13:10 | 14:10 | 15:00 | 1610 | 16:40 | 17:10 | 17:40 18:40 21:40
g‘l‘;“:‘: tigfran | o0 | 07:14 | 07:44 | 08:14 | 0844 | 0o1s | 1014 | 1014 | 12:04 | 1304 | 1404 [ 1504 | 1608 | 164 | 1704 | 1790 | 18004 | 1844 | 19:44 | 20044 | 2044 | 22:44
Gyttorp 05:58 | 07:23 [ 07:53 | 08:23 | 08:53 | 0923 | 10:23 | 123 | 12:23 | 13:23 | 1423 | 1523 | 1623 | 1653 | 17:23 | 17:53 | 18:23 | 18:53 | 19:53 | 20053 | 21053 | 22:53
Grythyttan 06:19 | 07:44 | 08:14 | 08:44 | 09:14 | 09:44 | 10:44 | 11:44 | 12:44 | 13:44 | 1444 | 1544 | 16:44 | 17:14 | 17:44 | 18:14 | 18:44 | 19:14 | 20:14 | 21:14 | 22:14 | 23:14
Hiillefors RC 06:40 | 08:05 | 08:35 | 09:05 | 09:35 | 10:05 | 11:05 | 12:05 | 13:05 | 14:05 | 15:05 | 1805 | 17:05 | 1735 | 18:05 | 18:35 | 19:05 | 19:35 | 20:35 | 21:35 | 2235 | 2335
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